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Glодл нЕrьзя, тудА нЕпьзя
<Эй, сюда нельзя,6рат, - граница.
Дальше Таджикистан. Уезжай-ка
побыстрей, а то начальство увидит -
проблемы будуг.А машtлна у тебя
хороший. Скока литров кушает?>. }ю
был, наверное, сотый вопрос о расходе
топлива <,Щастером>. Другие харак-
теристики узбеков вообще, похо)fiе,
не волнукуг. Кроме разве одной - воз-
можносги перевода двигателя на при-
родный газ. А чему удивляться? Бен-
зина в стране нет и не предвrцится,
90% процентов бензоколонок закрьпо
и заброшено; tffo моr(ет, заправляет
машину метаном, (rгстояв часовые
очереди. Прочие льш в бак прола-
ваемую на обочине в пяти.л}rтрвых
бутылках мутную сфстанцию. А если
с ней не повезло, m стOят на обочинах,
открыв капсrr. Но все,(е страна как-к)
ездит и даже изредка создает пробки.

Ладно, нельзя так нельзя. Не желая
подводпь поI?аничника и экономя
время, разворачиваюсь через засне-
жeн}tylo полянку, - почм сразу под-
кJtючившаяся задняя ось быстро
вьпалкиваgг .Дастеро на типичный для
rюй страны lKyжo разбитый асфальт.
3адержавшись на первой передаче
сч}rпlные доли секунды (она у полно-
приводных версий чисто внедоро}кная,
чтобы полли внатяг), моме}пально
перехожу на вторую, затем на Iретью
и уношу свои 16-дюймовые колеса
подальше (п запретной зоны. С людьми
в форме в Узбекистане шутить не c,Iolfт.
Все три дня пребывания в этой стране
поспоянно ловил заинтересованные
взгляды представителей власти. Гово-
рят, раньше было еще xylKe: иностран-
цев тормозили на ках(дом шаry требуя
предъявlлть паспорг и временную
регистацию. С уmм в Узбекистане
серьезно: за нарушение рехима в пер-
вый раз рискуете налететь на громад-
ный чпраф, во вmрой - загреметь
в тюрьму, причем сразу лет этак
на шесть.

Как выразился один коJlлега,
на дорогах этой страны постоянно чув-
ствуешь себя участником Gтранной ком-
пьlоrтерной игры. В Ташкеrrге без конца
прорываешься сквозь полчици окру-
lкающих тебя белых <матизов>. Только
ушел вперед и остановился на красный
свет, как со всех чgтырех сторон тебя
снова обступарт белые <колобки> -
такого однородного автOпарка
я не видел ни в одной стране мира.
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чем дальше m Кпп на выезде
из столицы, тем <матизов> становится
меньше, а <нексий> - больцrе, причем
не к)лько с эмблемой <Дэу", но и с кре-
стиком <Шевроле>. После вхоlкдения
<Уз,Щэу> в сферу интересов <[женерал
мOторс, вся выпускаемая здесь про-
дукция пережила ребренлинг. Помимо
<Нексии> новую марку приобрели
также <Матиз> и крохOпrый автобусик
<,flaMac>. Но на экспорт эти машины
все равно поставляк}т как <Дэуо -
чтобы не вредить имиджу (настоящих>
корейских <Шевроле>. Кроме mго,
в Узбекистане в приличных количе-
ствах собираlот седан <Лачетти>, а мел-
кими сериями - большую <Эпику>,
кроссовер <Каrтплва> и компактвэн
<Такума>. Но на общую однообразную
каргину автопарка ,ти исключения
почти не влияlот. И уж ни о каких
других новых, а тем более импоргных
машинах в Узбекистане поtIп| не знаIOг.
Пошлина на ввоз - 100%. <Рено> - что
ую? О неu слышали лишьre, кто ездил
на заработки в Россию.

rъпоl рлвцlЕго кллссл
Щепа... 3а нее <.Щастеру>, кажется,
можно прстить всё. Любой недоста-
mк. Бог мой,449 тысяч за кроссовер!
Пускай лишь с передним приводом.
эm же почItl как самая дешевая
<Шнива>. А если накиЕугь еще <пол-
тинничек>, то получаешь и танс-
МИССию 4х4. Люди добрые, что же это
делается! Дайте два!

Не спешшt. Вот сейчас я еду
в самом дорогом <,Щдстере> - комплек-
тация Luxe РrМlеgе. С двухлитровым
мOrcром мощностью l35 сил и полным
приводом он обойдЕтся в 681 тысячу
рФлей. Франltузский я знаю плохо,
но понимаю, чт0 ?т() словосочетание
должно означать нечто очень дорогое
и искпючштельное. Икру в хрустальной
вазе. Приглашение на прием к коро-
леве. В этом <[астере> действительно
присутствуЕт несколько удивительных
вещей. Например, ко)ttаная trтделка
сидений. Кm, кроме кштайцев, предlа-
гает нечк) подобное в бюркeтlrом сег-
MeHTel Никто. Но мне не нух(на кожа;
за эти деньги я, скажем, хочу кJIимат-
контоль взамен кондиционера.
Увы, его нет и, скорее всего, не будет
ни на одном <ýастере>, поскольку
климат-контроль не предусмотрен
и, видимо, даже не разрабатывался
для бюдкетной линейки <Рено>. Еслrr
хотите досryпный кроссовер с климат-
контолем, посмOтиtt, к примеру,
на <Сузуки-SХ4> - он обойдется как
раз в цену самого дороюпо <,Щастера>.

Не дайте себя обманль привле-
кательной ценой и хромированной
облицовкой радиатора, доставшейся
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нашему <,Щастеру> от бразильской вер-
сии. И в далекой южноамериканской
стране, и в нашем царстве-государстве
КРОССОВеР <.Рено> пытаются сделать
неким символом престижа в бюд-
жетном сегменте. Королем среди
бедняков. Но с каlltдым отсryплением
от максимальной комплектации список
стандартного оснащения у <.дастера>

растворяется со скоростью золота,
упавшего в кислоту. Стоит спуститься
всего на ступень ниже от максимально
упакованной версии (разница всего
60 тысяч рублей). как улtе не найдете
ни легкоспJ-Iавных дисков, ни заднего
парктроника... Да чю там, даже
задние электростеклоподъемники
и фронтальная подушка пассажира
перемещаются в список заказного
оснащения. Но докупить его обойдется
не дорого (в отличие от конкурентов,
<.Рено,> не практикует политику доро-
гостоящего пакетного оснащения,
а предлагает опции по отдельности):
подушка - четыре тысячи, стеклоподъ-
емники - пять.

Чем ниже спускаешься по уровням
спецификаций, тем нагляднее прояв-
ляется хорошо знакомый логановский

-+

аскетизм. В нтоге, добравшись
до начального уровня Authentique,
ты обнаруживаешь себя в машине
с нерегулируемым рулем и ручными
стеклоподъемниками. Приехали!,Щаже
для бюджетного класса подобный под-
ход устарел. Правда. усилитель руля
и антиблокировочную систему ставят
уже на любой <.ДастерD, и это все-таки
явный прогресс по сравнению с <.Лога-
ном,>.

глАвноЕ - сЕllья
.Щля <..Щастера> характерен еще один
момент - максимальная унификация
с <.Логаном,>. Поэтому, даже несмотря
на заметно переделанный интерьер

российского кроссовера. который
пытается отмежеваться от бедных
родственников новой центральной кон-
солью с богатым серебристым обрам-
лением и панелью приборов с мод-
ными рамками вокруг шкал, все же
спиной и другими частями тела я без
труда узнал аморфное логановское
кресло с короткой подушкой и низкой
спинкой.3а 400 километров пробега
от Ташкента до Самарканда моя спина
в нем несколько раз требовала отдыха.

В большинстве 8ерсий <,Щастера>

руль вроде реryлируется по углу
наклона, но эти три сантиметра хода
лишь немногим лучше, чем просто
зафиксированная колонка. Еще один,
ух(е явно заметный плюс: клавиши
стеклоподъемников наконец-то выне-
сены на двери. Правла, приливы для
их размещения на передних дверях
явно выглядят добавленными в самый
последний момент, но пользоваться
ими удобно, не поспоришь.

Прочее логановское наследство
никто и не пытался изменить: кла-
виши включения подогрева кресел
по-прежнему втиснуты в узкий проем
мех(дУ дВерью и креслом, дх(ойстик
реryлировки зеркал расположен
под ручкой стояночного тормоза,
не позволяющей наладить обзор
на ходу. А такоЙ красивыЙt блок реryли-
ровки климата по функциональности
проигрывает даже логановскому. Он
по-прежнему в самом низу централь-
Holi консоли, но теперь, если не вклю-
чить блlrжний свет и внутреннюю
подсветку консоли, на нем вообще
ничего не разобрать - метки на ручках-
кр}тилках зажигаются лишь при рабо-
тающих фарах (это было особенно
..чдобноо в Узбекистане. где штрафуют
не за выключенный, а, напротив,
за включенный днем свет - необъясни-
мое отличие от остального мира), часть
символов с места водителя вообще
не видна. В общем, проблем с реryли-
ровкой климата стало даже больше.

3ато наверху центральной консоли
обосновалась большая двухдиновая
магнитола. Взявшись за ее большую

,} Унификация с други}lи (рено), достипiет
70%. К примеру, передние двери к.Qастер>
взяп у кСандеро>.
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? Типичный авmпейзаж Ташнента.
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ручку, чтобы прибавить громкость,
я лишь сбил настройку станции: ока-
зывается, самый крупный элемент
интерфейса <<музыки> отвечает за поиск
волн, а громкость реryлируется неза-
метными клавишами слева - еще один
необъяснимый ход мысли. Вдобавок
к <<м}зык€>> <<д?ст€р?м>> придается боль-
шой подрулевой блок дистанционного
управления, как на <.Мегане,>, но к нему
тоже надо приспосабливаться.

Ладно, хватит привередничать.
Ведь <..Щастер>> для многих идеальный
автомобиль. Большой (по колесной
базе он встает как раз посередине
МеЖДУ <.Ниссаном-КашкаЙ,> и его удли-
ненной версией <.Кашкай+2,>), доступ-
ный... Это как раз то, чего не хватало
<.Логану,> с рождения при его велико-
лепной способности не разбирать каче-
ства дороги, - вместительный пяти-
дверный кузов на высоком шасси.

имитАтор
Потрясающая энергоемкость подвески

} <.[астера,> практически такая же,
как у прародителя. Но вместе с ней

(r На блок управления климатоll с }rеспl
водителя приходится носиться. А без вклю-
ченных фар положение регуляmров вообще
непOнятн0 - контрOльные рисни загOраются
mльн0 0днOвреi4енно с пlлOвныl, свеmм.
Клавиtли включения аварийки и блокировхи
дверей юже хотелось бы видеть повыше.

9 Места сзади - с запасоt1. А раздельная
спинна дивана досryпна для всех версий,
нроме базовой.

С Комбинация приборов обрела рельефную
oKaHmBHy lлкilл и индикацию режи}l0в пол-
Hom привOда.

(r Передняя панель нардинально пере-
делана по сравнению с панеля}lи кЛогана>
и к.Qастера> румынсной сборки. Но функци-
0нальные 0грехи у нее сOхранились.

9 Ручна управления полны!l приsодо}r
тахая же, как на друrих }rоделях альянса
крено - Ниссан>. Посmянное включение
задних колес (положение Досk) сохраняется
до 80 хм/ч.

ему достались и вяловатые реакции
на рулежку (даже в полноприводной
версии, где сзади применена независи-
мая схема, в отличие от балки у моно-
привода), и легкая заторможенность
при замедлении (несмотря на увели-
ченный диаметр дисков и барабанов
по сравнению с седаном), и шум от дви-
гателя, трансмиссии и ветра на высоких
скоростях.

.Щаже базовый 1,6-литровый
102-сильный мотор <<Дастера> тоже
точно такой же, как на самом мощном
<.Логане,>. А на моноприводной версии
и пятисlупенчатая коробка передач
полностью аналогична логановской,
вплоть ло набора передаточных чисел.

Но с заказом полного привода
приходят и отличия. Трансмиссия 4r4
сочетается только с шестиступенчатой
механикой, где первая скорость, как
я уже говорил, предусмотрена именно
для легких внедорожных пробежек.
В остальных случаях ..Дастер,, легко
и непринужденно стартует со второй.

Однако не ждите от <(Дастера>> воз-
можностей настоящего вседорожника.

За рулем 02/20l,2 51
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Хотя у него очень неплохая геометри-
ческая проходимость, стальная защита
двигателя и дороlкный просвет в 210 мм
(у моноприводника на 5 мм меньше),
а управляемая электроникой муфта под-
ключения задних колес точно такая же,
как на <.Колеосе,> или кроссоверах
<.Ниссан>. Но, в отличие от этих машин,
здесь нет электронных имитаций бло-
кировок дифференциалов. Быть может,
они появятся с внедрением в серию
системы стабилизации (чугь позже ее
предлох(ат для большинства версий,
причем за весьма скромные 13 тысяч
рублей), а пока на бездорожье <..Щастер>

не слишком силен, ведь подIOрмозить
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ПOХОЖЕ, ЧТ0 ДЛЯ кШЕВРОЛЕ-НИВА>
РOССИИСКИИ РЫНОК ПРОИГРАН.
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буксующее или вывешенное колесо ему
попросlу нечем.

А в чем разница между двига-
телями? Я намеренно не заострял
внимание на их различиях и, знаете,
наверное, не стал бы переплачивать
за наличие на крышке багаlкника шиль-
дпка 2.0. В большинстве кизненных
сиryаций у обоих бензиновых моторов
потенциал весьма схож. Луrшей тяге
2-литровоrю 135-сильного двигателя
1,6-лшгровый дает ответ с помощью
более коротких передач трансмиссии.
Но за последнее приходится платить
ревом двигателя и расходом тOплива:
ecJtи аппетит 2-литрового моmра

при спокойной езде можно уложить
в 8-9 л/100 км, ю версию 1,6 ни разу
не удалось ограничить и 10 литрами.

В гамме имеется еще 1,5-литровый
дизель мощностью 90 сил - но об этой
машине мы поговорим позже, когда
она появится в парке 3Р. Как и о вер-
сиях с автоматическими коробками
передач. Пока автомат (самый простой,
четырехсlупенчатый) предлагается
лишь для переднеприводной версии
с 2-литровым мотором. ,Щля полнопри-
водника подготOвят совершенно иную
автоматическую трансмиссию, скорее
всего, шестиступенчатую, но она станет
сериинои тOлько через год. зр

6 В угпу предусмотрена очень б Шюрка нед багажником мяг-
удобная ниlла для канистры кая - прогибаетЕя даже под весом
с омывайкой. лиtlона.

(l Грузовое отделени€ полноприводной версии с полноразмерной
запаской под пол0!l. У моноприводноrо <flacTepa> все скомпоновано
иначе: запасное колесо подвешено н дниlцу снаруни, а пол баганника
опущен на полных l20 мм.

прtlизв(lдитЕля

Rепач[t Duster
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