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ПЕРВЛЯ ПОЕЗДКЛ

1 в люксовом
исполнении
салон выглядхт
куда солиднее

- больше кони,
лучше качество
пластика

2 с новой xv
щирокхм слоям
российских
понлонняков
Subaru станут
доступны бМКП

3 От предщсствен-
ницы Хv пере-
шла и 5мкп

ii Настройки сило-
вого аrрегата в
версии с вариа-
тором и 1,6 не

5 xv сохранила
фирменную ..по-
нижаЙку)) - на
модификации
1.6 + мкп

у XV и новой impreza одинакова. Де-
сятимиллиметроваrl потеря в базе
является следствием несколько иного
размещения элементов подвески, что в

свою очередь обусловлено необходимо-
стью увеличения клиренса у xv. И если
дорожньlй просвет Imрrеzа, составляет
145 мм, то у XV он уже 220 мм. Таким о6-

разом, можно констатировать, что среди
комп;ктных паркетников по параметрам
геомеlрической проходимости у suьаru
XV практически нет соперников, На ум
приходит разве что 5-дверная версия
Suzuki Grапd Vitara, не оснащаемая по-
нижающей передачей в (раздатке).

Впрочем, пространство салона увели-
чилось не только за счет базы. Нижнюю
точку передней стойки передвинули
вперед на 200 мм, с неЙ (уехала) и цен-
тральнаrI панель. Вместе с тем, инr(е-
неры уменьшили поперечное сечение
стоЙки с расчетом улучшить обзорность
в переднюю полусферу. Iýзов в целом
стал прочнее, легче и жестче.

по пассивной безопасности машина
несомненно выше предшественницы.
В частности, колени водителя теперь за-

щитят отдельные подушки безопасности,
в задних дверях устанавливают по два
усилителя, уменьшающие последствия
бокового удара, а снизить риск травм пе-
шехода поможет новый энергопоглоща-
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ющий капот. Правда, для его внедрения
прицлось пожертвовать гидравли(lески-
ми подпорами - при наезде на человека
они не позволяют капоту деформиро-
ваться нужным образом. Тах что теперь
открыв капот нужно будет по старинке
устанавливать стойку, неминуемо пачкaLrI

руки. Но разве это имеет значение, когда
речь идет о жизЕи пешехода.

Что касается привода, здесь идеология
ост;Lлась прежней. Если с двигателем
работает ручная коробка, тягу между
мостами распределяет симметричный
конический дифференциал, блокируе-
мый вязкостной муфтой. Если в составе
силового агрегата - автомат (не важ-
но какого типа) тогда на задний мост
мощность отбирает многодисковаrI
фрикционная муфта, картер которой
сблокирован с картером коробки пере-
дач, и диски муфты работают в том же
масле, что и АКП. На SuЬаru устанав-
ливаются муфты собственного произ-
водства, что едва ли не уникально в
автомобильном мире. А вот некоторые
принципы работы - уж точно кроме как
на SuЬаru не применяются нигде. Так,
многие японские компании используют
муфты, где диски замыкаются электро-
магнитом - такие муфты разомкцуты
в большинстве режимов движения.
Многие европейские и американские

! Несиотря на
классическое
хсполнение прх-
боров, в reмное
время сутох счи-
тывание данных
со спидометра
происходит не
так легко, как
хотелось бы

l Преtиальное rс-
полнение салона
подразумевает
большой экран
бортового
номпьютера, н
Gожаленtrю. Цве-
товые рещенlя
примененные на
xv популярны
на современных
моделях друrlх
брендов, однако
информвция
практическr не
считываема

l Стандарт-
ный бортовой
компьютер,
хота х выrлядхт
устаревшим,
дает прекрасную
считываемость
инфориации, тем
более, яркость
цифр можно
реryлировать
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фирмы ставят узлы шведской компании
Haldex, устройство которых предполагает
постоянное, в пределах 50/о, замыкание
фрикшиона. Муфты SuЬаru - это некий
промеж},точный вариант: конструктивно
муфта может разомкнуться, но как толь-
ко водитель переводит селектор автомата
в положение D, на поршне, сжимающем
ее диски, появляется давление жидl(ости
и если условия по сцеплению всех колес
с дорогой одинаковы, на задние колеса
передается немного мощности.

Четырехступенчатый гидромехани-
ческий автомат уступил место АКП на
базе вариатора, где в роли передаточного
звена выступает цепь, а не наборное
звено. Эта коробка дебютировала еще
в 200В на Legacy / Outback нынешнего
поколения. Одна<о, перед имплантацией
ее на ХV автомат несколько упростили,
поскольку нагрузки здесь куда ниже, чем
на среднеразмерных SuЬаru. В частности,
конструкцию сделilIи более компа<тной,
причем не только за счет компоновоч-

, t.il ,

ных решений, например, на 100/о умень-
шилась ширина цепи,

Вместе с новой XV в Россию впервые
приедут и оппозитный дизель и |,6-
литровьтЙ бензиновыЙ !ВС, пришедшиЙ
на смену 1,5-литровому. Еще одним дви-
гателем, вполне мо)кет быть, что самым
ходовым, станет атмосферный бензи-
новый мотор 2,0 л, новое поколение
которого дебютировало на нынешнем
Fотеstеr. Этот агрегат уже хорошо из-
вестен на рынi<е и л,Iы не стали уделять
ему внимание, решив начать с дизеля,
хотя россиянам эта модификация станет
доступна тольl(о в течение года после
запуска бензиновых версий.

Несмотря на то, что дизель, установ-
ленный на XV - точно та<ой же, ка( и на
Legacy / Outback, создалось впечатление
что в XV несколько острее настроена
педаJIь а(селератора. Причем и набор
нагрузки, и ее сброс происходят не стре-
1чIИТеЛЬНО И ПЛаВНО, а НеСКОЛЬКО НеРВНО,

рывком, что поначалу вносит некоторый
дискомфорт. Причина, вероятно, в том,
что XV значительно легче своих старших
моделеЙ. Не исключено, что у многих
автолюбителей с непривычки возник-
нут некоторые проблемы при контроле

'.i:
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В 3-дверном исполнении с '1,6-ли-

тровым бензиновым двиппелем и
s-сryпенчатой коробкой передач
(6ез понижающей сryпени в разда-
точной коробке, но с дифференци-
мом) эта машина представляется
прямым конкурентом SчЬаrч XV,
поскольку ее целевая аудито-
рия - те кому нужен небольщой
кроссовер с хорошими показателя-

sUzUKl sx4 4U

SUвАRUхч

Модель эта относится к В-классу,
поэтому места спереди и во
втором ряду куда меньше чем
в XV. Задняя подвеска у SX4 -
полузависимая, в то время как
у XV - независимая, Кроме того,
полноприводная версия SX4 пред-
лагается в России с единственным
1,6-литровым бензиновым двига-
телем, работающим либо с 5-сry-

ми геометрической проходимосrи,
Кроме того,6аэовая цена на эry
версию да}ке ниже базовой цены
на subaru xv и составляет менее
900 000 ру6. Однако, Сrапd Vitara
до сих пор не избавилесь от не-
которых исторических анома-
лий - к таковым можно отнести
невозможность реryлировки
рулевой колонки по вылету.

пенчатой МНП, либо с архаичным
4-сryпенчатым автоматом. В то же
время машину монно рассматри-
вать как альтернативу Xv в испол-
нении с '1,6-литровым бензиновым
МОТОРОм и ваРИаТОРОм: У SX4
многодисковой фрикционной муф-
тои заведует электромагl{ит, а при
прямолинейном равномерном
движении она разомкнуга.

тяги в нижнем диапазоне оборотов. Но
целевой аудитории бренда мы рекомен-
дуем остановиться именно на дизельной
модификации. Кстати, мя спокоЙноЙ
езды по городу мотор мо)<но вообще не
крутить выше 1500 обlмин - это близко
к тоЙ отметке, когда подъем кривоЙ
крутящего момента подходит к своему
м;ксимуму в 350 Нм, досц/пному в диа-
пазоне 1600-2400 обlмин.

Передняя часть дизельной машины
несколько утФкелена, что вносит осо-
бенности в управляемость при прохож-
дении поворотов. Iфоме того, усилитель
рулевого механизма имеет плавающие
нас,тройки, не всегда легко прогнозируе-
мые. Т;к, первыЙ час нашего общения
с дизельной модификацией прошел на
тосканских серпантиtlах. На руле отмеча-
лось хорошее умереЕное и ровное реак-
тивное усилие. Вдруг нам потребовалось
совершить объезд препятствия с резким
сбросом скорости, в этот момент руль
ОКаЗаЛСЯ НеОЖИДаННО (ПУСТЫМ).

Шесгисц;пенчат;ц р}л{н;я коробка,
работающая с дизелем, предлагает во-
дителю широкий диапшон передаточных
чисел, одн;ко сами передачи неплохо
бы <удлиннить), чтобы водителю как

l Еслl говорить
о двшrаreлпх, то
нашх схнпа_
ilи на стороне
1,6-литрового
бензхновоrо
аrреrата

| Передние сиде-
нья по сравне-
нир с нреслаих
предществую_
ций нодели
улучлись весьма
суцественно

a мащины
С-нласса никоr-
да не отлхчалхсь
большим прlо-

странствош для
Hor пассажиров
второго рrда,
вотивхvвсе
очень нонпактно

НЕЗАМЕРЗАЮЩИЕ ЖИДКOСТИ ДЛЯ 0МЬlВАТЕЛЯ СТЕКЛА
0беспечивает идеальную чистоту стекOл в сильные морозы. Гарантированно рабо-
тает при температуре д0 -25 'С. СбалансированныЙ состав бе3Oпасен для пласти-
кOвых и резинOвых деталей автOмобиля. ,щля удобства автомобилистов канистра
снабжена удобной телескопической крышкой-лейкой, исключающей разбрызгива-
ние при дOливе жидкости в бачOк. Не содержит мвтанол, Имеет запах персика.

ЗИМНИЙ 0ЧИСТИТЕЛЬ
стЕкOл
Состав эффективно очищает стек-
ла, зеркilла, фары от загрязнений
и наледи, удаляет маслянистую
пленку 0т прOтивOгOлOледных реа_
гентOв и придает обработанным п0-
верхнOстям антиобледенительные
своЙства. Его специальная зимняя

формула гарантирует результат
при температуре д0 -30 "С. Благо_

даря сбалансированнOй формуле
состав безопасен для лакокрасоч-
нOг0 пOкрытия, пластика и резины.
Имеет приятный запах.

САЛФЕТКИ ДЛЯ СТЕКOЛ
Эффективно удаляют загрязнения,
в тOм числе слOжные с пOверхн0-
сти автомобильных стекол, зеркал,

фар. Восстанавливают блеск и про-
зрачность. Применяются в автOмо-
билях, офисе, быту - мя ухода
за 0кнами, зеркалами, витринами
и другими прOзрачными и гладкими
поверхностями. 0тлично подходят

для удаления никOтинOвых 0тл0-
жений с внутренних сторон стекол
автомобиля. 0чищающий состав
не изменяет 0птические свойства
стекла, не 0ставляет развOдOв
на поверхностях. Деликатная, рН-
сбалансирOванная формула пропи-
тывающеr0 лOсьона безопасна для
кOжи рук.

SUZUKI GRАND VITARA ЗD

sx4 4WD
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оцпаренному не пришлось бы орудовать

р}л{агом. Механизм не показался нам
особенно четким. Он не в пример л)л]ше
того, что устанавливался на Impreza xv
с 5МКП (эта коробка перешла в наслед-
ство и нынешней Хч на версию с мото-

ром 1,6 л), но осадок остался неприятныЙ.
Итак, бюджетнаrI версия ХV кроме

архаичной ручной (пятиступки) предла-
гает замечательный сбалансированный
бензиновый моторчик. Он, конечно, не
дает такой динамики как зЕ{аменитые
агрегаты suьаru с наддувом, однако до-
статочно чугь больше обычного крутить
его коленвал, чтобы в городском потоке
чувствовать себя вполне уверенно. Этому
мотору придать бы в пару 6-ступенчаryю
коробку... Увы, альтернативоЙ 5МКП стал
вариатор. Силовой агрегат в таком соста-
ве весьма вяло, с ощутимой задержкой

реагирует на действия водителя педалью
газа, кроме того не предусматривает руч-
ного выбора (запрограммированных сту-
пеней). У селектора отсутствует привыч-
t{ая позиция М, подрулевых (лепестков),
что возмутительно, нет. А вот в пользу
уже упомянутоЙ версии 1,б+5МКП
говорит наличие фирменной понижаю-
щей передачи. С Еей и разгоняться будет
приятнее, и ползать по рыхлому полю -
одно удовольствие,

На версии с 1,6-литровым двигателем
мы ознакомились с работой системы
Stop&Start, Koтoparl пока в Россию не при-
едет, В нашем представительстве посчи-
тали, что режимы движения в крупных
российских городах будут способствовать
не экономии топлива, а быстрой (высад-
ке) аккумуляторной батареи.

Что касается салона, здесь преду-
смотрены две версии - стандартнаrI
(с пластиковьтм рулем) и люксоваrL Такое
качество материалов, как в топовом
исполнении, прежде было доступно
только покупателям Legacy / outback,
однztко, дизайн интерьера, мягко говоря,
не выглядит современным. Сиденья из-
менились в л}л{шую сторону - идеоло-
гически они сконструированы так же как
и в старших моделях. У места водителя,
по нашему мнецию, есть существенный
недочет - отсутствие нормального
подлокотника. Крьтшка центр;шьного
бокса слишком KopoTKarI, да и левая

рука повисает в воздухе. Можно сколько

угодно много говорить о правильном по-
ложении рук на руле, одн.lко в дальних
п},тешествиях действуют совсем другие
законы эргономики.

С новой XV в SuЬаru доляiна умень-
шиться вн)лренняя конr<уренция про-

дуктов бренда. По крайнеЙ мере, обнов-
леннаrI Imрrеzа в самом блркайшем
будущем совершенно точно посц/пит на

российский рынок. Что же до конкурентов
внешних, то номинально таковьiми мож-
но считать едва ли не все компактные
кроссоверы с кузовом хэтчбек. Но вряд ли
XV удастся резко вьцвинуться в первые

о44 / оорслrll / янвдрь. ФЕврдль 2012

ряды, хотя по официальным прогнозам,
продаваться она долr<на почти таюке
как и Fоrеstеr, на которьтй приходится
львиная доля объемов suьаru в России.
Однако, успех Fоrеstеr объясняется про-
сто: его удалось максимально замаски-

ровать под обьrчные машины. В отличие
от него XV наоборот является носителем

фирменного стиля SuЬаru. Хорошо это
или плохо, будем судить через год изучая
данные о реализованных авто. И послед-
нее, на момент сдачи номера в печать
бьiла известна лишь приблизительнаrI
сумма, которую булут просить за бшовую
комплектацию - 950 000 руб. @

Ж Мя водreля та-
кой подлокопик
ФИЩКОМ НОРОТОК

fi (ДетGкш> бло-
кировка дверей:
тобы опрываъ
только снаруни

lr При схладывних
Gпинок обр8ует-
Gя ровный пол _

лlнше чем было

F Реryлировкх
сидений: вверry
механическхе,
внизу - с lлек-
троприводом



SUBARU ху

,Щвигатель

Топливо / наддув
Архитектура и кол-во цилиндров
Рабочий объем, см3
Мощность кВт (л.с.)
при обlмин

Максимальный кругящий момент, Нм
при о6/мин

.Щиаметр цилиндра Х ход поршня, мм
степень сжатия

Нлапанов на цилиндр

Трансмиссия
Привод

Коробка передач

Передаточные числа
I

ll

lll

lV

Задний ход

Главная передача
Передаточные числа в РК

Масса и размеры
Масса снаряженная, кг
lr4acca полная, кг

Макс. масса буксируемого прицепа

Длины Х Ширина Х Высота, мм

колесная база, мм
Колея спереди / сзади, мм

.Щорожный просвет, мм
объем багажника, л

Ходовая часть

Подвеска передняя / задняя

Тормозные механизмы спереди /
сзади

Шины

Эксплуатационные понiватели
Максимальная скорость, км/ч

Разгон от 0-1 00 нм/ч, с

Расход топлива:
Город
Трасса
смешанный

Соответствие норме Евро

объем топливного бака, л

Щена, ру6.

Бензин / нет

в4
l 995

ll0(l50)
при обlмин

196
при 4200

84,0 х 90,0
10,5

4

Постоянный полный

бмт (AT-сVT)

3,545 (з,58l )
,1,888 

(-)

1,296 (_)

0,972 (-)

0,780 (-)

0,695 (0,570)

з,6зб (з,з67)

4,444 (з,7оо)

,l з85 (l41 5)

l 940
1600 (-l200)

4450хl780хl570
26з5

1525 / 1525
220

з80-1 200

Независимая, МанФерсон /

Бензин / нет

в4
1 600

84(ll4)
при 5600 обlмин

l50
при 400О

78,8 х 82,0

l0,5

5мт (AT-сVT)

3,545 (3,58l )-

1,947 (-\

l,269 (-)

l,029 (-)

0,825 (0,570)

3,ззз (з,з67)

4,444 (з,9оо]'

1,447 (-)

1 з65 (1 400)

l500(l200)

1 79 (1 75)
,l з,l (l3,8)

9,4 (9,7|
6,2 (5,9)
7,з (7,з)

flT / ryрбо
в4

l 998

l08 (,l47)
при о6/мин

350
при 1 600-2400

86,0 х 86,0
,l 
6,0

бмт

3,454
l,750
l,062
0,785
о,6з4
0,557
3,6зб
4,1 ll

1 4з5

,l 
600

независимая на двойных поперечных рычагах
fl исковые вентилируемые /

невентилируемые

225/55 R 17

l 87 (l в7)

]0,5 (l0,7)

l 1,1 (,l0,5)
6,з (6,5)
8,0 (7,9)

Евро4**

60

l96
9,з

6,8
5,0
5,6

*.Щанные в скобках для автоматической коробки
** В России; в Европе - Евро5
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